     SÚHRNNÁ TECHNICKÁ SPRÁVA

1. Všeobecná časť

1.1. Identifikačné údaje 

       Názov stavby


:  LIPANY – Priemyselný park Za traťou

       Miesto stavby


:  Lipany

       Katastrálne územie

:  Lipany

       Okres



:  Sabinov

       Kraj                    
 

:  Prešovský

       Druh stavby


:  novostavba

       Stupeň 
dokumentácie

:  Projektová dokumentácia pre územné rozhodnutie

       Stavebník



:  Mesto Lipany, Mestský úrad

       Projektant        


:  WOONERF spol s r. o, Hlavná 10, 080 01 Prešov

1.2. Charakteristika územia a zdôvodnenie výberu staveniska

       Záujmové územie, na ktorom má zámer Mesto Lipany vybudovať priemyselný park má zadefinované funkčné využitie v zmysle ÚPN – SÚ Lipany ako zóna pre priemysel a sklady. Územie sa nachádza v juhozápadnej časti mesta Lipany na hranici s katastrom obce Ďačov. Zo severnej strany je ohraničené železničnou traťou, zo severozápadnej hranicou pozemku VVS – OZ Prešov a z juhovýchodnej až juhozápadnej strany riekou Torysa. Územie je tvorené naplaveninami rieky Torysa, terén je rovinatého charakteru, zdevastovaný neregulovanou ťažbou štrku, zaburinený a pozdĺž brehovej línie zarastený krovinatou vegetáciou. Územie je v súčasnosti nevyužívané. 

       Budúca výstavba na danom území bude limitovaná ochrannými pásmami existujúcich inžinierskych sieti a stavieb. Zo severnej strany doň zasahuje ochranné pásmo železnice šírky 60 m od krajnej koľajnice, centrom územia prechádza vzdušné VN vedenie s ochranným pásmom 10 m na každú stranu od krajného vodiča a rovnako zo severozápadnej strany je obmedzené VN vedením, ktoré vytvára koridor ochranného pásma o šírke 30 m. Z východnej strany je stanovené pásmo hygienickej ochrany šírky 25 m v súvislosti s uvažovanou výstavbou sociálnych bytov.

       Na ploche záujmového územia sa nenachádzajú žiadne chránené prírodné plochy a neprichádza k záberu poľnohospodárskeho a lesného pôdneho fondu.

1.3. Údaje o použitých geodetických podkladoch

       Hlavným mapovým podkladom pre spracovanie dokumentácie pre územné rozhodnutie bolo geodetické zameranie záujmového územia v 09/2004. Pre styk so štátnymi organizáciami a na prehľadnú situáciu sa použila mapa M 1:10 000. Pre vytýčenie stavby  bude v teréne osadená pevná vytyčovacia sieť vyhovujúca 3. triede presnosti.

2. Opis stavby z hľadiska účelovej funkcie, požiadavky na urbanistické, architektonické a stavebno - technické riešenie

       Hlavným účelom výstavby infraštruktúry pre priemyselný park je vytvorenie základných podmienok pre výstavbu priemyselných hál a skladov. Výstavbou infraštruktúry sa sprístupni a zatraktívni doposiaľ nevyužívané územie v juhozápadnej časti mesta Lipany. Takto vybavené plochy sa poskytnú investorom na výstavbu, čím sa naviaže na existujúcu zónu priemyslu.

       Urbanistická koncepcia riešenia vychádza z tvaru pozemku pričom rešpektuje funkčné väzby na kontaktné urbanizované územie. Návrh zabezpečí využitie riešeného územia na funkciu priemyselnej výroby. Hlavnú kompozičnú os priemyselného parku, kde bude situované aj ďalšie technické vybavenie bude tvoriť prístupová komunikácia, ktorá bude napojená na cestu III/54325 Lipany – Ďačov.

       Z architektonického hľadiska stavba v tejto etape výstavby nekladie vysoké nároky na architektonické stvárnenie. Základnú funkciu tvorí technická infraštruktúra, ktorá sprístupňuje plochy pre priemysel. Doplnkovú funkciu tvoria plochy izolačnej, sprievodnej zelene a ochranná hrádza.

       Stavebno – technické riešenie pozostáva zo súboru stavebných objektov inžinierskych stavieb líniového charakteru. 

2.1. Členenie stavby

       101-00  Komunikácie

       102-00  Úprava cesty III/54325

       201-00  Most cez rieku Torysa

       301-00  Protipovodňová ochrana – hrádza pri rieke Torysa

       501-00  Splašková kanalizácia

       502-00  Dažďová kanalizácia

       511-00  Vodovod 

       601-00  El. prípojka VN

       602-00  Trafostanica

       621-00  Verejné osvetlenie

       651-00  Preložka TF vedenia

       701-00  STL plynová prípojka

2.2. Podmienky prípravy územia pre výstavbu

       V rámci prípravy územia je potrebné vykonať výrub stromov a odstránenie husto zarastených plôch burinou. Nie je potrebné vykonať žiadne demolácie objektov.

       Požiadavky na konečnú úpravu územia sú fixované na protipovodňovú ochranu územia a novovybudovaných inžinierskych sieti. To si vyžaduje situovanie plôch nad úroveň storočnej vody Q100 rieky Torysa. Z toho dôvodu stavba ako celok vykazuje nedostatok zemín. Preto bude potrebné zabezpečiť zemník. Celková bilancia zemín je následovná:  

       - Násypy = 13 000 m3 

       - Výkopy =  2 500 m3

       - Nedostatok násypov = 10 500 m3

2.3. Podmienky pripojenia na dopravné siete, inžinierske siete, preložky inžinierskych sieti

       Územie bude dopravne napojené prístupovou komunikáciou z cesty III/54325 Lipany – Ďačov. Cesta III/54325 v mieste napojenia si vyžaduje stavebnú úpravu na šírkové usporiadanie kategórie C 7,5/60. Prístupová komunikácia vytvorí s cestou III/54325 stykovú križovatku tvaru „T“. Priľahlý úsek sa vyznačí dopravným značením.

       Pre zásobovanie priemyselného parku pitnou vodou sa navrhuje vodovodná prípojka z existujúceho vodovodu pri areáli VVS a.s. a následný hlavný rozvod vody. Rovnako pre zásobovanie priemyselného parku plynom sa navrhuje STL prípojka, ktorá sa napojí na existujúci STL plynovod DN160, vetvu Lipany – Ďačov. Zásobovanie elektrickou energiou sa zrealizuje zo vzdušného VN vedenia, ktoré sa upraví vložením nového podperného bodu. Podzemným VN káblom sa napojí novonavrhovaná trafostanica s výkonom 630kV. VN vedenie sa nachádza priamo na pozemku. 

       Výstavba technickej infraštruktúry si z preložiek inžinierskych sieti vyžiada len preložku vzdušného TF vedenie, ktoré sa nachádza v mieste dopravného napojenia na cestu III/54325.

3.  Zabezpečenie budúcej prevádzky alebo výroby

       Technická infraštruktúra je nevýrobného charakteru. Prevádzku technickej infraštruktúry bude zabezpečovať prevádzkovateľ. Obsluhu a údržbu musia vykonávať odborne spôsobilé osoby s príslušnou kvalifikáciou. Zrealizovaná stavba si trvale nevyžaduje pracovníkov. Pracovná činnosť je len v prípade realizácie opráv a údržby.

4. Starostlivosť o životné prostredie a základných podmienok na stavbu

       Priemyselný park je lokalizovaný do územia, ktoré je v priamom kontakte so zastavanou časťou mesta s kvalitným, málo zaťaženým životným prostredím. Táto poloha ponúka možnosť umiestnenia prevádzok ľahkého priemyslu alebo priemyselných technológií v oblasti high – tech. Výber aktivít a charakteru funkcie budúcich prevádzok v priemyselnom parku musí byť v súlade so záujmami ochrany životného prostredia v riešenom území a jeho okolia. 

       Navrhovaná technická infraštruktúra vytvorí základné predpoklady pre zakomponovanie priemyselných aktivít do územia z dôrazom na ochranu životného prostredia, hlavne na existujúci biokoridor rieky Torysa. V riešenom území navrhovanej stavby ani v jeho bližšom okolí sa nenachádza žiadne osobitne chránené územie ani chránené stromy. Realizáciou stavby dôjde k výrubu existujúcich stromov pri ceste III/54325 a krovinatých porastov v brehovej línií koryta rieky Torysa, kde sa zreguluje úsek pred a za navrhovaným mostom za účelom zabezpečenia prietoku Q100. 

       V rámci I. etapy nie je riešená náhradná výsadba izolačnej a sprievodnej zelene, ale sú vynechané koridory na ich výsadbu v ďalších etapách výstavby priemyselného parku. Koncepčné rozpracovanie starostlivosti o životné prostredie vo väzbe na konkrétne prevádzky s návrhom opatrení musí obsahovať vlastná projektová dokumentácia každej navrhovanej prevádzky v priemyselnom parku.

       Etapa realizácie stavby je charakterizovaná vcelku negatívnym vplyvom na ŽP. K tomuto poznatku dochádzame pri hodnotení jednotlivých stavebných prác, resp. stavebných postupov ako sú: presuny stavebných mechanizmov, zemín a hmôt a pod. Pri tejto činnosti je doprovodným znakom tvorba prachu, zvýšená hlučnosť, spalinové plyny, ktoré narúšajú bežný stav okolia a ŽP. Uvedené negatíva len z časti môžu byť eliminované napr. zvlhčovaním dopravných ciest a racionálnym využívaním stavebných mechanizmov. Je však potrebné uviesť, že uvedený stav je z časového hľadiska krátkodobý, t.j. len počas realizácie stavby.

       Počas výstavby sa predpokladá vznik odpadov pri stavebných činnostiach spojených so zemnými prácami a prácami na stavebných objektoch, ktoré zaraďujeme podľa Katalógu odpadov (vyhláška č.284/2001Z.z. Ministerstva životného prostredia SR) do kategórie O (ostatné).

       Odpad č.150101 / 150102 - obaly z papiera a lepenky / obaly z plastov kategoria odpadu ostatný vznikne pri vyprázdnení stavebných materiálov z obalov. Likvidáciu odporúčame na skládku pre nie nebezpečný odpad

       Odpad č. 170107  - Zmesi betónu, tehál, kategoria odpadu ostatný vznikne pri výstavbe mosta a cestnej komunikácie. Likvidáciu odporúčame na skládku pre nie nebezpečný odpad 

       Odpad č. 17 05 06 – Výkopová zemina iná ako uvedená v 17 05 05, kategoria odpadu ostatný vznikne pri výkopových prácach rýh ako vytlačená zemina, ktorá vo výkope bude nahradená pieskovým lôžkom a objemom potrubia. Odpad bude vyvezený na parcely v rámci staveniska a môže byť využitý na zásyp jestvujúcich nerovností terénu.

       V záujme obmedzenia negatívnych vplyvov na minimálnu mieru, je potrebné zo strany zhotoviteľa zabezpečiť realizáciu prác rýchlo za dodržania všetkých kvalitatívnych podmienok a dodržania bezpečnosti pri práci.

       Od dodávateľa stavby sa všeobecne vyžaduje, aby minimalizoval negatívne účinky stavebnej činnosti na okolie stavby. 

       Stavba vzhľadom na svoj charakter nevyžaduje zvláštne riešenie z hľadiska civilnej a požiarnej ochrany.

       Navrhované stavebné materiály si nevyžadujú riešiť mimoriadnu protikoróznu ochranu. Všetky oceľové prvky budú opatrené protikoróznym náterom.

       V priestore staveniska nie je známa žiadna existencia objektov pamiatkovej starostlivosti a pásiem ochrany prírody. Rovnako nedôjde k záberu poľnohospodárskej a lesnej pôdy.

       Vplyv stavby na životné prostredie bude spracovaný v žiadosti pre posúdenie EIA podľa zákona č. 127/1994 Z. z. v znení jeho novelizácií.

5. Podmieňujúce predpoklady

5.1. Obmedzenie cestnej premávky

       Vzhľadom k tomu, že väčšina stavebných objektov sa bude realizovať mimo dopravných trás verejnej premávky k styku s verejnou premávkou dôjde len pri napojení na jestvujúcu cestu III/54325 a pri jej stavebnej úprave. Rušenie verejnej cestnej premávky na ceste III/54325 bude v krátkodobom rozsahu a to po jednotlivých úsekoch realizovaných s vylúčením polovice vozovky vedením dopravy v jednom jazdnom pruhu s upravenou prednosťou s použitím svetelnej signalizácie a dočasného dopravného značenia.

5.2. Preložky inžinierskych sieti

       Výstavba technickej infraštruktúry si z preložiek inžinierskych sieti vyžiada len preložku vzdušného TF vedenie, ktoré sa nachádza v mieste dopravného napojenia na cestu III/54325. Preložku rieši samostatný stavebný objekt 651-00  Preložka TF vedenia.

5.3. Ďalšie opatrenia na uvoľnenie staveniska

       Pre uvoľnenie staveniska predmetnej stavby je potrebné vykonať výrub stromov v súbehu s cestou III/54325, náletové dreviny a krovinatý porast v koridore koryta rieky Torysa a porastu buriny na celej ploche realizácie stavebných objektov. 

5.4. Pripojenie na existujúce technické vybavenie územia

       Realizované cestné komunikácie budú napojené na existujúce komunikácie. Všetky realizované nadzemné a podzemné silnoprúdove a slaboprúdove inžinierske siete a preložky budú napojené na jestvujúce vedenia. Rovnako aj realizované vodovodné a plynovodné potrubia. Pre zachytenie dážďových vôd z cestných komunikácií sa zrealizuje dážďová kanalizácia, ktorá bude vyústená do rieky Torysa. Splašková kanalizácia bude prostredníctvom výtlačného potrubia odvedená do verejnej kanalizácie.

6. Organizácia výstavby

6.1. Požiadavky na postupné uvádzanie stavby do prevádzky

       Pre stavbu sa nepredpisuje skúšobná prevádzka. Vzhľadom na rozsah a charakter stavby predpokladáme odovzdanie stavby ako celku.

6.2. Zásady riešenia zariadenia staveniska

       Potrebný priestor s možnosťou napojenia na inž. siete a odberné body pre zariadenie staveniska bude určený investorom v ďalšom stupni projektovej dokumentácie.

       Pozemok pre zariadenie staveniska musí spĺňať následovne požiadavky:

- dostatočná plocha aj na uskladnenie stavebných materiálov

- dopravné napojenie a čo najkratšia vzdialenosť na stavenisko

- možnosť napojenia na odberné body elektrickej energie, vodovodu, kanalizácie

6.3. Predpokladaný termín začatia a ukončenia stavby, lehota výstavby

       Stavba bude realizovaná a odovzdaná ako celok. Základným predpokladom sprístupnenia územia je výstavba mostného objektu cez rieku Torysa, ako jediného bodu napojenia predmetného územia.

       Termín začatia výstavby : .................................   marec 2006

       Termín ukončenia výstavby : ............................   august 2006

       Lehota výstavby : ..............................................   6 mesiacov

7. Riešenie objektov podľa objektovej skladby

7.1. 101-00 Komunikácie

a/ Základné údaje :        

       kategória cesty :



MZ 9/40 modifikovaná (zákl. kat. MZ 8,5)

       dĺžka trasy :



360,00 m

       R min. (smerový oblúk) :


70,00 m

       R min. (výškový oblúk) :


500,00 m

       maximálny pozdĺžny sklon :

5,0 %

       minimálny pozdĺžny sklon :

0,5 % 

       úrovňové križovatky :


1

b/ Popis trás:

       Prístupová komunikácia rieši dopravné napojenie územia. Komunikácia je v km 0,000 napojená na cestu III/54325 a je ukončená obratiskom. Smerovo je komunikácia riešená vzhľadom na danosť obmedzení v území t.j. bod napojenia na cestu III/54325 na území katastra mesta Lipany, existujúce vzdušné VN vedenia a tvar pozemku priemyselného parku. Komunikácia tvorí hlavnú kompozičnú os priemyselného parku, kde budú situované aj ďalšie inžinierske siete.

       Výškové vedenie komunikácie a je v plnom rozsahu viazané na navrhovaný mostný objekt, výškový priebeh existujúcej cesty  III/54325 na začiatku a jestvujúci terén na konci úpravy trasy. Celý úsek výškového riešenia plne rešpektuje hladinu Q100 rieky Torysa a je vedený min. 0,5 m nad jej úrovňou.

       Navrhovaná komunikácia má šírkové usporiadanie kategórie MZ 9/40 modifikovanej rozšírením jazdných pruhov  na 3,50 m pre prevažujúcu premávku nákladných vozidiel a kamiónov (zákl. kat. MZ 8,5).

       jazdné pruhy 2x3,5 m  .............................................
7,00 m

       spevnená krajnica  2x0,5 .........................................
1,00 m 

       bezpečnostný odstup  2x0,5 ....................................
1,00 m 

       Spolu .......................................................................
9,00 m

       Vetva „A“  je napojená na prístupovú komunikáciu za mostným objektom vpravo. Komunikácia je kategórie MOU 5,5 a zabezpečuje prístup k navrhovanej kioskovej trafostanici (obj. 602-00) a čerpacej stanici splaškovej kanalizácie (obj. 501-00). Výhľadovo bude slúžiť na napojenie územia, kde je plánovaná výstavba sociálnych bytov. Celková dĺžka komunikácie je 150,00 m. Výškové riešenie rešpektuje hladinu Q100 rieky Torysa.

c/ Zemné teleso a konštrukcia vozovky :

       Niveleta navrhovanej komunikácie je v celom úseku vedená v násype, čo je pre komunikáciu v tomto priestore potrebné vzhľadom na hladinu Q100 rieky Torysa. Rozhodujúcimi zemnými prácami na tomto objekte je zriadenie násypového cestného telesa. Na konci úseku je cesta vedená v záreze na krátkej vzdialenosti. 

       Pre prístupovú komunikáciu je navrhnutá konštrukcia vozovky ktorá zodpovedá skupine dopravného zaťaženia skupiny C1, typ vozovky N8 podľa Typizačnej smernice „Katalóg vozoviek miestnych komunikácii“ s použitím štrkopieskovej ochrany pre Ens=45Mpa. Konštrukcia vozovky je následovnej skladby :

       Asfaltový betón   AB II   ..........................
  40 mm

       Asfaltový betón   AB III ...........................
  50 mm

       Obaľované kamenivo OKII ......................
  70 mm

       Vibrovaný štrk  VŠ....................................
200 mm

       Štrkopiesok  ŠP ........................................
160-200 mm

       Spolu : ....................................................

520-560 mm

       Konštrukcia chodníkov je následovná:

       Zámková dlažba   B ................................
  60 mm

       Pieskové lôžko     P .................................
  30 mm

       Podkladný betón  B10 .............................
100 mm

       Štrkodrva  ŠD ..........................................
100 mm

       Spolu : ....................................................

290 mm

d/ Zásady odvodnenia :

       Odvodnenie cestnej pláne bude zabezpečené prostredníctvom štrkopieskovej sanačnej vrstvy s vyvedením na svah alebo do pozdĺžnej drenáže. Odvodnenie povrchu vozovky od zrážkovej vody je pri strechovitom a dostrednom priečnom sklone  k obrubníku a následne do uličných vpustov a dážďovej kanalizácie.

e/ Podmieňujúce predpoklady :

       Pre započatie výstavby cesty je potrebné aby boli dopredu vytýčené všetky podzemné vedenia a tie ktoré sú prekážkou pre výstavbu cesty aby boli preložené do nových trás. Taktiež je potrebné preložiť potrebné úseky vzdušných elektrických a telefónnych vedení. Taktiež musí prebehnúť výstavba mostného objektu (obj. 201-00), aby sa sprístupnilo územie priemyselného parku pre ďalšiu výstavbu infraštruktúry.

       Pred započatím výstavby cesty sa musia dopravnými značkami vyznačené trasy pre verejnú dopravu a vykonané všetky prípravné práce pre začatie výstavby.

7.2. 102-00 Úprava cesty III/54325

a/ Základné údaje :        

       kategória cesty :




C 7.5/50

       dĺžka trasy :




177,546 m

       R min. (smerový oblúk) :



160,00 m

       R min. (výškový oblúk) :



10 000,00 m

       maximálny pozdĺžny sklon :


0,70 %

       minimálny pozdĺžny sklon :


0,30 % 

       úrovňové križovatky :



1

b/ Popis trás:

       Cesta III/54325  dopravnou spojnicou koncovej obce Ďačov s mestom Lipany. Navrhovaná úprava cesty plne rešpektuje existujúce smerové a výškové vedenie. Priľahlý úsek cesty má nevyhovujúce šírkové usporiadanie, keď šírka asfaltovej časti vozovky je cca. 5,50 m. Na ceste sa zrealizujú dva samostatné zastávkové pruhy pre autobusy v oboch smeroch a predmetný úsek cesty sa upraví rozšírením na kategóriu C 7,5/50. Šírkové usporiadanie je následovné:

       jazdné pruhy 2x3,0m  ..............................................
6,00 m

       vodiace prúžky 2x0,25m .........................................
0,50 m

       spevnená časť krajnice  2x0,25m ............................
0,50 m 

       nespevnená časť krajnice  2x0,5 m ..........................
0,50 m 

       Spolu .......................................................................
7,50 m

c/ Zemné teleso a konštrukcia vozovky :

       Pre cestu III/54325 je navrhnutá konštrukcia vozovky ktorá zodpovedá skupine dopravného zaťaženia skupiny D2, typ vozovky N14 podľa Typizačnej smernice „Katalóg vozoviek pozemných komunikácii“ s použitím štrkopieskovej ochrany pre Ens=30Mpa. Konštrukcia vozovky rozšírenej časti komunikácie a zastávkových pruhov je následovnej skladby:

       Asfaltový betón   AB II   ..........................
  40 mm

       Asfaltový betón   AB III ...........................
  50 mm

       Obaľované kamenivo OKII ......................
  50 mm

       Kamenivo spevnené cementom  KSC.......
200 mm

       Štrkopiesok  ŠP ........................................
160-200 mm

       Spolu : ....................................................

500-540 mm

       Konštrukcia chodníkov je následovná:

       Zámková dlažba   B ................................
  60 mm

       Pieskové lôžko     P .................................
  30 mm

       Podkladný betón  B10 .............................
100 mm

       Štrkodrva  ŠD ..........................................
100 mm

       Spolu : ....................................................

290 mm

d/ Zásady odvodnenia :

       Odvodnenie cestnej pláne bude zabezpečené prostredníctvom štrkopieskovej sanačnej vrstvy s vyvedením na svah alebo do pozdĺžnej drenáže. Odvodnenie povrchu vozovky od zrážkovej vody je pri strechovitom a dostrednom priečnom sklone cez nespevnenú časť krajnice do terénu alebo priekopy.

e/ Podmieňujúce predpoklady :

       Pre započatie výstavby cesty je potrebné aby boli dopredu vytýčené všetky podzemné vedenia. Pred započatím výstavby cesty sa musia dopravnými značkami vyznačené trasy pre verejnú dopravu a vykonané všetky prípravné práce pre začatie výstavby.

7.3. 201-00  Most cez rieku Torysa

a/ Základné údaje :

Charakteristika mosta:

a)
cestný most

b)
ponad rieku

c)
s jedným otvorom

d)
jednopodlažný

e)
s hornou mostovkou

f)
nepohyblivý

g)
trvalý

h)
v priestorovej priamej

i)
šikmý

j)
s normovou zaťažiteľnosťou

k)
masívny

l)
vyľahčený

m)
doskový

n)
otvorene usporiadaný

o)
s neobmedzenou voľnou výškou

       Svetlosť mostného otvoru: 

kolmá 27,759m, 28,593m,

       Dĺžka premostenia: 


kolmá 27,759m, 28,593m,

       Dĺžka mosta: 



kolmá 38,673m, šikmá 39,931,

       Šikmosť mosta: 



84,6g,

       Šírka chodníka: 



2,0m,

       Voľná šírka mosta:


12,11m,

       Výška mosta: 



cca 5,10m,

       Stavebná výška: 



1,69m,

       Plocha mosta: 



315m2,

       Druh konštrukcie: 


prefabrikovaná s monolitickou žb spriahujúcou doskou,

       Zaťažovacia trieda:


„A“, STN 73 6203

b/ Technické riešenie mosta:

       Premostenie je riešené šikmým trámovým jednopoľovým  mostom s rozpätím 29,50 m.

       Založenie a spodná stavba:

       Podľa výsledkov IG prieskumu sú základové pomery vhodné na plošné zakladanie. Obidve opory mosta sú založené plošne v otvorených stavebných jamách do štrkovej vrstvy pod ochranou štetovnicových stien. Opory sú navrhnuté ako gravitačné. Úložné prahy sú železobetónové z betónu C30/37, úložné prahy majú konštantnú výšku 1,0m, šírku 1,62m, sklon úložných prahov je strechovitý. Úložné prahy sú vystužované betonárskou výstužou z ocele triedy 10 505 (R). Driek opory je z prostého betónu C16/20 a má premennú výšku. Základový pás je z prostého betónu C16/20, šírka základového pásu je 3,12m výška 1,50m.

       Rovnako ako opory aj mostné krídla sú navrhnuté ako gravitačné, sú navrhnuté z betónu C30/37,  vystužené budú výstužou triedy 10 505 (R). Dĺžka krídel je 4,0m.Všetky zvislé a vodorovné plochy spodnej stavby zasypané zeminou sa natrú 1x penetračným a 2x asfaltovým náterom. Mostný objekt premosťuje rieku Torysa, základy mosta sa nachádzajú v širšom koryte rieky Torysa, preto je potrebné v základových jamách zriadiť zberné šachty a zabezpečiť čerpanie presiaknutej vody.

       Nosná konštrukcia:

       Nosná konštrukcia mosta je navrhnutá z tyčových prefabrikátov dĺžky 30,0m a výšky 1,40m so železobetónovou spriahujúcou doskou hrúbky 200mm. Nad oporami sú nosníky priečne spojené koncovými priečnikmi.

       Nosná konštrukcia zo statického hľadiska predstavuje priestorovú konštrukciu z pozdĺžnych prefabrikovaných nosníkov a železobetónovej dosky z rôznych betónov a rôzneho veku. Zo statického hľaldiska pôsobí ako prostý jednopoľový nosník. Nosná konštrukcia mosta pozostáva v priečnom reze z 11 nosníkov. Nosníku majú výšku 1,40m a sú dlhé 30,0m, osová vzdialenosť nosníkov v priečnom smere je 1,09m, resp. 1,06m. Betón nosníkov je C45/55..

       Spriahujúca železobetónová doska je široká 11,44m, hrúbka spriahujúcej dosky je 200mm. Priečny sklon spriahujúcej dosky je strechovitý 2,5%, v mieste odvodnenia povrchu izolácie sa pod rímsou je vytvorený protispád v sklone 2,5%, pozdĺžny sklon dosky je 0,5%. Spriahujúca doska je z betónu C30/37 a je vystužená betonárskou výstužou z ocele triedy 10 505 (R).  Nad oporami sú navrhnuté koncové priečniky z betónu C30/37, ktoré sú vystužené betonárskou výstužou z ocele triedy 10 505 (R).

c/ Vybavenie mosta:

       Konštrukcia vozovky je navrhnutá v zmysle STN 73 6242 a má následnú skladbu:

       kryt vozovky   ...............................
  40 mm

       ochrana izolácie  ...........................
  45 mm

       pásová izolácia ..............................
    5 mm

       penetračný náter ............................
    0 mm

       Spolu : ...........................................
  90 mm

       Izolácia na moste je navrhnutá celoplošne.

       Na moste sú navrhnuté poloprefabrikované rímsy výšky 750mm. Na pravej strane mosta sa nachádza chodník šírky 2000mm. Chodník a rímsa sú  betónu C30/37. Povrchová plocha chodníka bude opatrená protišmykovým a izolačným náterom, ktorý má betón chodníka chrániť pred  nepriaznivými vplyvmi prostredia.

       Na pravej strane, na chodníku, je navrhnuté oceľové zábradlie mestského typu s výškou 1,10m, na ľavej strane mosta, na rímse, sa nachádza zábradelné zvodidlo. Kotvenie stĺpikov zábradlia ako aj zvodidla je navrhnuté pomocou vymeniteľných oceľových kotevných platní a skrutiek.

       Odvodnenie mosta bude zabezpečené jeho pozdĺžnym sklonom a priečnym sklonom vozovky. Pre odvedenie dažďovej vody z mosta sú za mostným objektom navrhnuté dva odvodňovače.

       Pre spoľahlivé dilatovanie nosnej konštrukcie mosta sú pri oporách navrhnuté dilatačné škáry, ktoré budú prekryté asfaltovými mostnými závermi.

       Za krajnými oporami sú navrhnuté prechodové dosky. Prechodové dosky sú hr. 300mm a dĺžky  5000 mm. Betón prechodovej dosky je C25/30, prechodové dosky sú vystužené betonárskou výstužou z ocele triedy 10 505 (R). Prechodové  dosky sa zriadia na šírku  vozovky.

       Nosná  konštrukcia mosta sa uloží na elastomerné ložiská. Ložiská je  potrebné ukladať tak, aby zvislá os ložiska bola kolmá na pozdĺžnu os ukladanej konštrukcie. Dosadacie plochy konštrukcie musia byť primerane hladké. Zaťažovanie musí byť po celej ploche rovnomerné, teda úložné plochy  musia byť rovnobežné.

d/ Výstavba mosta:

       Spodná  stavba:

- vytýčenie  objektu

- overenie polohy inžinierskych  sietí

- zhotovenie základov a opôr

- zhotovenie úložných prahov, krídiel , záverných  múrikov a prechodových dosiek

       Nosná  konštrukcia:

- osadenie ložísk, následne hlavných nosníkov

- zriadenie  monolitickej  železobetónovej dosky

- zriadenie vodorovných  izolácií mosta

- osadenie ríms, vystužovanie chodníkovej dosky a odraz. pruhu, osadenie zábradelného zvodidla a zábradlia

- betonáž  chodníkových dosiek a odrazných pruhov

- pokládka  krytu vozovky

7.4. 301-00  Protipovodňová ochrana – hrádza pri rieke Torysa

a/ Základné údaje :        

       Ochranná hrádza:

       šírka temena hrádze :



3,00 m

       dĺžka trasy :




858,94 m

       R min. (smerový oblúk) :



150,00 m

       R min. (výškový oblúk) :





       maximálny pozdĺžny sklon :


0,62 %

       minimálny pozdĺžny sklon :


0,57 % 

       Úprava toku:

       šírka dna koryta :




15,00 m

       dĺžka trasy :




100,00 m

       R min. (smerový oblúk) :



353,00 m

       R min. (výškový oblúk) :





       maximálny pozdĺžny sklon :


0,62 %

       minimálny pozdĺžny sklon :


0,57 % 

b/ Popis technického riešenia:

       Technické riešenie pozostáva z dvoch častí:

- riešenie protipovodňovej ochrany územia – ochranná hrádza

- úprava koryta rieky Torysa pred a za navrhovaným mostom –úprava toku

       Ochranná hrádza:

       Hlavným účelom stavebného objektu je predovšetkým ochrana budúceho areálu priemyselného parku umiestneného na ľavej strane toku Torysa. Ochranná hrádza je navrhovaná pozdĺž ľavého brehu za koridorom pobrežný stromových a kríkových porastov. Koruna hrádze môže slúžiť na výstavbu napr. cyklistického chodníka. Hrádza nie je riešená ako vodohospodársky zásah do koryta rieky. Šírka hornej hrany hrádze je 3,00 m a sklony svahov 1:2. Výška navrhovanej hrádze sa pohybuje od cca 0,5 m do cca 1,0 m. Celková dĺžka ochrannej hrádze je 858,94 m. Horná hrana hrádze je s bezpečnostným prevýšením min. 0,50 m nad Q100. Hrádza sa ohumusuje hr. 0,10m. 

       Úprava toku:

       Začiatok trasy je km 0,000 v napojení na neupravené koryto. Trasa je v maximálnej miere prispôsobená existujúcemu stavu osi prietokového profilu ako aj premosteniu k priemyselnému parku. Ukončenie súvislej úpravy je v km 0,100.

       Prechod do neupravenej časti na začiatku a na konci úpravy je navrhnutý v dĺžke 2x50m formou prečistenia prietokového profilu (zosvahovanie svahov do sklonu 1:2); úpravou na prirodzenú šírku  dna; pomiestne odstránenie krovia a stromov zasahujúcich do prietokového profilu.

       Pre návrh riešenia pozdĺžneho sklonu dna sa hľadala alternatíva optimálneho stabilitného sklonu, pričom sa zohľadňovali priestorové možnosti, rýchlosť vody v koryte pre vhodný druh budúceho spevnenia, prietoková výška pri prietoku Q100. Pozdĺžny sklon v celom úseku navrhovanej úpravy  je navrhnutý 6,2 promile, čo zodpovedá skutočnému prirodzenému pozdĺžnemu sklonu.Navrhnutý pozdĺžny sklon, druh a spôsob spevnenia zabezpečia stabilitu priečneho profilu koryta pre návrhový prietok, vyhovuje odolnosti navrhovanému druhu spevnenia v závislosti na návrhovom prietoku Q100. Taktiež vyhovuje z hľadiska kapacitného plnenia, pričom bolo nevyhnutné navrhnúť zo strany priemyselného parku ľavobrežnú ochrannú hrádzu.

       V celom úseku sa priečny profil navrhuje lichobežníkový so šírkou dna 15,0m, sklon svahov 1:2. 

       Dno - v priamej trati je v ose dna vytvorená kyneta, ktorej hĺbka je o 200mm nižšie ako brehové pätky pre sústredenie prietoku pri minimálnych prietokov.

       Päty svahov v dne sa spevnia kamennou pätkou rozmeru 1000/1000mm.

       Keďže pre projektovanú úpravu nebol doposiaľ realizovaný inžiniersko-geologický prieskum, pre výpočet nevymieľajúcej rýchlosti (podľa Mayer-Peterovej rovnice vv = 5,77 . hy . de1/3 ) bol údaj o efektívnom zrne dnového materiálu určený len makroskopicky-posúdením vizuálne in situ. 

       Efektívny priemer zrna dnového materiálu odhadujeme: de = 0,045m (45mm). 

       Na základe výpočtov (pozri prílohu), kde priemerná profilová rýchlosť je vyššia ako nevymieľajúca rýchlosť pre dnový materiál, pre stabilizáciu dna navrhujeme vybudovať priečne prahy z rámových prefabrikátov typu IZM 1800/1400 (svetlosť 1500/1000), ktorých vzájomná vzdialenosť závisí od pomeru skutočne sa vyskytujúcej profilovej rýchlosti a rýchlosti nevymieľajúcej.

       Svahy - sklony svahov sú navrhnuté 1:1.5 

       Spevnenie svahov je navrhnuté kamennou rovnaninou hr.500mm pri päte svahu s prechodom na hr.300mm s vyklinovaním a urovnaním líca na šikmú výšku 2,40m, hmotnosť jednotlivých kusov 90-200kg. Nad kamennou rovnaninou sú navrhnuté dva rady polovegetačné tvárnice IZT 131/10 rozmeru 1200/600/140 mm na šikmú výšku 2400mm uložené na štrkopieskové lôžko hr.100 mm. Škáry medzi tvárnicami vyplniť cementovou maltou MC20. Výplň otvorov zahumusovať (vyplniť potenciálne úrodnou zeminou) a osiať trávnym semenom (hydroosev). Zbytok svahu sa oseje trávnym semenom na hlušine. V prípade, že investor zabezpečí humus, doporučujem tento uložiť na svah v hr.100 mm a tak zrealizovať osiatie trávnym semenom. Úseky vyžadujúce si násypy ako aj násyp hrádze bude zeminou násypov hutnenou na PS96%. Úseky zasahujúce do pôdy s humusom sa odhumusujú na hr.100-150mm.

       Okrem tohto spôsobu spevnenia svahov, z hľadiska hydrotechnického, je možné použiť aj spevnenie kamennou dlažbou hr.300mm do podkladného betónu hr.100mm s vyplnením škár cementovou maltou MC20.

       V súvislosti s požadovanou výstavbou ochrannej ľavobrežnej hrádze, ktorej koruna je takmer v celom úseku vyššia ako okolité príľahlé pozemky nachádzajúce sa na vzdušnej strane hrádze je navrhnuté tzv. odvodnenie vnútorných povrchových vôd. Riešenie pozostáva zo zabudovania betónových rúr TBH 2-500/2400mm (DN500) cez hrádzu, umiestnené v najnižších miestach. Na vzdušnej aj návodnej strane hrádze je koniec rúry opatrený betónovým prahom. Na návodnej strane (zo strany svahu Torysy) je koniec opatrený   koncovou (žabou) klapkou  HADE PTK-A. Celkom navrhujeme 8 ks odvodnenia vnútorných vôd.

7.5. 501-00  Splašková kanalizácia

       V rámci tohto stavebného objektu je navrhnutá splašková kanalizácia, ktorá zabezpečí odvedenie pritekajúcich odpadových vôd z navrhovanej zástavby do existujúceho kanalizačného zberača situovaného za železničnou traťou. 

       Výškové usporiadanie navrhovanej komunikácie, priľahlého terénu a existujúcej kanalizácie neumožňuje gravitačné odvedenie odpadových vôd. Splašková kanalizácia pozostáva z troch častí – gravitačná časť, čerpacia šachta a výtlačné potrubie. 

       Gravitačná časť kanalizácie 

       Gravitačná časť kanalizačného systému pozostáva z kmeňovej stoky „A“, do ktorej budú postupne zaústené stoky z vnútroareálových rozvodov. Stoka „A“ je od zaústenia do navrhovanej čerpacej šachty vedená súbežne s navrhovanou stokou „B“ dažďovej kanalizácie pozdĺž obslužnej komunikácie. V st. 0,121 sa trasa lomí a následne je vedená v zelenom páse pozdĺž prístupovej komunikácie. 

       Zemné práce je potrebné vykonávať v zmysle STN 73  3050. Pri výstavbe rýh je potrebné odborne zapažiť výkop z bezpečnostného hľadiska. V blízkosti podzemných vedení je potrebné použiť ručný výkop. V prípade výskytu podzemnej vody v ryhe sa na dne ryhy zriadi drenáž, ktorá odvedie spodnú vodu do zbernej studne a táto sa ďalej prečerpá do recipientu. 

       Na výstavbu splaškovej kanalizácie je navrhnuté potrubie z korugovaných PVC rúr, ktoré sa uloží do štrkopieskového lôžka hr. 150 mm. Potrubie sa obsype štrkopieskom do výšky 300 mm nad vrchol potrubia. Celková dĺžka navrhovanej stoky „A“ je 309,0 m, profil kanalizácie DN 300 je konštantný v celej dĺžke. 

       V lomových bodoch trasy a v priamych úsekoch v max. vzdialenosti 50,0 m sa vybudujú typové revízne šachty z prefabrikovaných skruží. Vstup do šachiet bude umožnený pomocou liatinových poklopov. Jednotlivé šachty sú navrhnuté mimo komunikácii a spevnených plôch. 

       Čerpacia šachta

       Prečerpávacia šachta je navrhnutá ako prefabrikovaná kruhová nádrž, ktorá sa uloží na podkladnú betónovú dosku. Betónová doska sa vybuduje na zhutnenom štrkopieskovom lôžku hr. 200 mm. 

       V prečerpávacej šachte bude osadené jedno pracovné čerpadlo a jedno čerpadlo, ktoré bude slúžiť ako 100 % rezerva. Striedanie chodu čerpadiel bude zabezpečené pomocou ovládacej skrine, ktorá bude súčasťou dodávky technologického zariadenia. Ovládanie chodu čerpadiel bude zabezpečené pomocou plavákových spínačov. 

       V čerpacej šachte je osadený havarijný prepad, ktorým budú v prípade výpadku el. energie resp. v prípade poruchy na technologickom zariadení odvedené pritekajúce odpadové vody do dažďovej kanalizácie a následne sa zaústia do recipientu. 

       Výtlak

       Výtlačné potrubie je od zaústenia do existujúcej revíznej šachty križuje pretlakom železničnú trať, v st. 0,044 sa trasa lomí a následne je vedená súbežne s hranicou pozemku smerom k navrhovanej čerpacej šachte. 

       Navrhované výtlačné potrubie križuje v st. 0,018 železničnú trať Kysak- Plaveč v km 48,865. V mieste kríženia výtlaku so železničnou traťou sa potrubie nasunie do chráničky D 160 dĺžky 35,0 m , ktorá sa nasunie do pretláčacieho potrubia  DN 250 dĺžky 34,0 m. Samotné nasunutie potrubia do chráničky sa vykoná pomocou nevodivých teflónových klzných objímok. Priestor medzi chráničkou a potrubím sa na koncoch chráničky vyplní pomocou montážnej polyuretánovej peny a následne sa konce chráničky utesnia tesniacimi manžetami.

       Štartovacia a koncová jama pretláčania sú navrhnuté tak, aby sa hrana výkopu nachádzala vo vzdialenosti min. 2,0 m od päty násypu železnice.

       Na výstavbu výtlaku je navrhnuté potrubie z HD PE rúr D90, ktoré sa uloží do pieskového lôžka hr. 150 mm. Po celej dĺžke sa nad potrubie upevní vyhľadávací vodič.

7.6. 502-00  Dažďová kanalizácia

       V rámci tohto stavebného objektu sa vybuduje kmeňová stoka „B“ dažďovej kanalizácie, ktorá zabezpečí odvedenie dažďových vôd z navrhovaného priemyselného parku do recipientu, ktorým je rieka Torysa. 

       Stoka „B“ je od zaústenia do recipientu vedená súbežne s obslužnou komunikáciou, v st. 0,163 sa lomí a následne je vedená v zelenom páse pozdĺž prístupovej komunikácie. Do kmeňovej stoky „B“ budú postupne zaústené dažďové stoky z vnútroareálových rozvodov a prípojky uličných vpustov z prístupovej komunikácie. Stoka „B“ je ukončená v st. 0,382. 

       V rámci vnútroareálových rozvodov dažďovej kanalizácie sa vybudujú koalescenčné odlučovače ropných látok, kde dôjde k zachyteniu prípadných ropných látok. Dažďové vody zo striech jednotlivých hál budú zaústené do kmeňovej stoky bez predčistenia v odlučovačoch ropných látok.  Vnútroareálové rozvody nie sú predmetom tohto projektu.

       Hydrotechnické výpočty

       Pri výpočte množstva odvádzaných dažďových vôd sme použili tieto základné výpočtové parametre :

       - doba trvania dažďa 

t = 15 min. 

       - periodicitu dažďa 

p=1

       - výdatnosť dažďa 

q = 131 l/s/ha

       - súčiniteľ odtoku 

SO = 0,4

       - odvodňovaná plocha 

S = 85 000 m2

       Qd = S *SO * q = 8,5 * 0,4 * 131 = 445,4 ls-1

       Zemné práce je potrebné vykonávať v zmysle STN 73  3050. Pri výstavbe rýh je potrebné odborne zapažiť výkop z bezpečnostného hľadiska. V blízkosti podzemných vedení je potrebné použiť ručný výkop. V prípade výskytu podzemnej vody v ryhe sa na dne ryhy zriadi drenáž, ktorá odvedie spodnú vodu do zbernej studne a táto sa ďalej prečerpá do recipientu. 

       Na výstavbu kanalizácie je navrhnuté potrubie z korugovaných PVC rúr, ktoré sa uloží do štrkopieskového lôžka hr. 150 mm. Potrubie sa obsype štrkopieskom do výšky 300 mm nad vrchol potrubia. Celková dĺžka navrhovanej stoky „B“ je 382,0 m, profil kanalizácie je navrhnutý základe hydrotechnických výpočtov nasledovne :

       DN 300

L=  45,0 m

       DN 400

L=  82,0 m

       DN 600 

L=255,0 m

       V lomových bodoch trasy a v priamych úsekoch v max. vzdialenosti 50,0 m sa vybudujú typové revízne šachty z prefabrikovaných skruží. Vstup do šachiet bude umožnený pomocou liatinových poklopov. Jednotlivé šachty sú navrhnuté mimo komunikácii a spevnených plôch. 

       V mieste zaústenia stoky „B“ do recipientu sa vybuduje monolitický výustný objekt. Na kanalizačné potrubie sa osadí spätná klapka. Svahy a dno Torysy sa v mieste vyústenia spevnia dlažbou z lomového kameňa do betónu.

7.7. 511-00  Vodovod

       Zásobovanie priemyselného parku pitnou vodou sa vykoná napojením na existujúci vodovod DN 150, ktorý je vedený pri areáli VVS OZ Prešov. Vodovodné potrubie bude zároveň plniť funkciu požiarneho vodovodu. 

       Za napojením na existujúci vodovod je rozvod vody vedený súbežne s pätou navrhovanej ochrannej hrádze smerom k prístupovej komunikácii. Za prístupovou komunikáciou sa trasa vodovodu v zelenom páse lomí a následne je vedená súbežne s navrhovanou kanalizáciou a rozvodom plynu. V mieste kríženia s prístupovou komunikáciou je vodovodné potrubie uložené v chráničke. 

       Na vodovodnom potrubí sú vysadené odbočky pre jednotlivé vnútroareálové rozvody. Vodovodné prípojky pre vnútroareálové rozvody, ktoré križujú prístupovú komunikáciu budú uložené v chráničke. 

       Na výstavbu vodovodu je navrhnuté potrubie z PVC rúr, ktoré sa uloží do štrkopieskového lôžka hrúbky 150 mm. Celková dĺžka vodovodného potrubia je 623,0 m, profil potrubia je navrhnutý D160. Po celej dĺžke sa nad vrchol potrubia uloží vyhľadávací vodič. Vo vzdialenosti 80,0 m budú na potrubí navrhnuté požiarne hydranty v podzemnom vyhotovení. 

       Výpočet potreby vody

       Údaje o počte zamestnancov sú prevzaté z urbanistickej štúdie. 

       - počet zamestnancov
n = 425 

       - potreba vody

q = 120 l/zam

       Priemerná denná potreba Qp

       Qp = n * q = 425 *120 = 51 000 l/deň 

       Ročná spotreba vody

       Qr = 51,0 * 250 = 12 750 m3/rok

       Potreba požiarnej vody 

       Qpož = 16,7 * 1,6 = 26,72 ls-1

7.8. 601-00  El. prípojka VN

       Napojenie novej trafostanice bude káblovým vedením z existujúceho vzdušného VN vedenia, ktoré sa úpraví vložením nového podperného bodu.

       Miestom napojenia nového vn káblového vedenia bude navrhovaný nový podperný bod – železobetónový stožiar, ktorý sa vyzbrojí vonkajším odpájačom so zvodičom prepätia. Odpájač sa na vzdušné vedenie pripojí lanom AlFe prostredníctvom odbočných svoriek. Navrhuté káble po napojení na svorky odpájača zostupia po stlpe do výkopu, a výkopom budú vedené až do navrhovanej kioskovej trafostanice. Vo výkope budú jednotlivé žily VN napájača usporiadané do trojuholníka a po vzdialenosti cca 1,0 m budú stiahnuté páskou z nemagnetického materiálu.

       Trasa  káblového VN napájača je skoordinovaná s ostatnými podzemnými rozvodmi a je vyznačená v priloženej situácii. V rastlom teréne budú káble uložené vo výkope v pieskovom lôžku, ktoré bude zvrchu prekryté nárazuvzdornými HD-PE doskami. Pri križovaní komunikácie budú chránené uložením do nárazuvzdorných HD-PE chráničiek, po obvode obetónovaných vrstvou betónu v hrúbke cca 100,0mm. 

       Nad káblami bude vo vzdialenosti cca 300 mm uložená výstražná fólia červenej farby.

7.9. 602-00  Trafostanica

       Pre napojenie časti navrhovaného komplexu je navrhnutá kiosková trafostanica s transformátorom 630 kVA. Umiestni sa pri navrhovanej prečerpavacej stanici spláškovej kanalizácie. Trafostanica bude napájať technológiu tejto čerpacej stanice a verejné osvetlenie priemyselného parku.

       Napojenie novej trafostanice bude káblovým vedením z existujúceho vzdušného VN vedenia, ktoré sa úpraví vložením nového podperného bodu.

7.10. 621-00  Verejné osvetlenie

       Navrhovaná komunikácia je v zmysle STN 73 6110 a STN 36 0410 zaradená do funkčnej triedy C3 - mestská obslužná komunikácia s požadovanými parametrami osvetlenia:

       stupeň osvetlenia IV

       intenzita osvetlenia Epk = 4 lux

       celková rovnomernosť Lmin:Lp = 1 : 5

       stupeň oslnenia: 2

       Osvetlenie sa navrhuje osvetľovacou sústavou, ktorú tvoria osvetľovacie stožiare s výškou 12 m. Stožiare budú mať výložníky s dĺžkou 1,5 m na dva strany. Na konci výložníka bude umiestnené svietidlo so svetelným zdrojom 1×SHC 250W.

       Osvetľovacie stožiare sa umiestnenia vo vzdialenosti 0,5 m lícnou stranou za obrubníkom cesty. Vzdialenosť medzi stožiarmi je zvolená 30 m, aby sa zabezpečila rovnomernosť osvetlenia a jasu vozovky.Osvetľovacia sústava sa napojí káblami AYKY z rozvádzača vonkajšieho osvetlenia. Jednotlivé osvetľovacie stožiare sa prepoja  zemniacim pásom FeZn a spoja sa tiež s rozvádzačom RVO. Rozvádzač RVO sa napojí z navrhovanej trafostanice. Ovládanie verejného osvetlenia sa navrhuje buď miestne automaticky fotobunkou umiestnenou v rozvádzači alebo ručne. 

       Navrhované káble pre VO sa vo voľnom teréne uložia do pieskového lôžka, pod spevnenou plochou do plastovej chráničky.

7.11. 651-00  Preložka TF vedenia

       Predmetom prekládky vzdušného TF vedenia bude stĺp s príslušným úsekom kábla, ktorý nevyhovuje novej komunikácií napájajúcej sa na cestu III/54325. 

7.12. 701-00  STL plynová prípojka

       V rámci tohto stavebného objektu sa vybuduje STL plynovod, ktorý bude slúžiť pre zásobovanie navrhovaného priemyselného parku zemným plynom. 

       Zdroj plynu pre navrhovaný priemyselný areál je existujúci STL plynovod D160 Lipany – Dačov, ktorý je vedený súbežne so štátnou cestou. Za napojením je na potrubí navrhnutý guľový uzáver v plastovom vyhotovení. 

       Trasa STL prípojky od bodu napojenia na existujúci STL plynovod je vedená súbežne s navrhovanou prístupovou komunikáciou smerom k rieke Torysa, ktorú križuje zhybkou. Zhybka sa zrealizuje metódou mikrotunelovania. Do takto pripraveného potrubia sa následne zatiahne samotné plynové potrubie. Trasa plynovej prípojky ďalej križuje navrhovanú obslužnú komunikáciu a následne je vedená v navrhovanom chodníku súbežne s rozvodom vody.

       Na plynovom potrubí sú vysadené odbočky pre jednotlivé vnútroareálové rozvody. Plynové prípojky pre vnútroareálové rozvody, ktoré križujú prístupovú komunikáciu budú uložené v chráničke.

       Na výstavbu STL plynovodu sa použije potrubie z HD-PE rúr D110, ktoré sa uloží do pieskového lôžka a obsype sa pieskom do výšky min. 200 mm nad vrchol potrubia. Po celej dĺžke sa nad potrubie uloží vyhľadávací vodič a výstražná fólia. Celková dĺžka STL plynovodu je 345,0 m .

Spotreba zemného plynu

       Údaje o spotrebe zemného plynu sú prevzaté z urbanistickej štúdie, kde sa spotreba plynu stanovila na základe zastavanej plochy. V tejto etape ešte nie je jasný investor ani druh priemyselnej činnosti v navrhovanom areáli. Z toho dôvodu sú uvedené údaje o spotrebe plynu iba orientačné. V ďalšom projektovom stupni sa po rokovaniach s potencionálnymi investormi upresní druh priemyselnej výroby a skutočne požadovaný odber plynu. 

       Qh = 640 m3/h

       Qr = 810 000 m3/rok

Prešov, október  2004                                    

Vypracoval: Ing. Slavomír Sopúch
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